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An arresting assembly for approximately width-like sun, light or weather 

protective devices, especially for roller blinds, characterized in that at least one CP 

mf 

locking member (23) can be clamped self-acting in an arresting position in a W 

longitudinal moving direction, and is movable in the opposite longitudinal moving ^> 

< 

direction and furthermore can be unlocked between two guide surfaces (20, 21) 

e.g. of a guide chamber (17) of a guide rail (15) for the covering width (12), the ^ 

two guide surfaces (20, 21) lying opposite one another at a distance and running p- 

m 

approximately parallel to each other. ^ 

% 
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Arret iervorrichtung fur etwa bahnartige 
Sonnen-, Licht- oder Wetterschutzein- 
richtungen, insbesondere fur Rollos 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Arretiervorrichtung fur 
5 etwa bahnartige Sonnen-. Licht- oder Wetterschutzeinrichtungen, 
insbesondere fur Rollos. 

Bekannte Rollos haben eine selbsttatig arbeitende Aufwickel- 
vorrichtung, in aller Regel eine Federwelle, die ein selbst- 

10 tatiges Aufwickeln der Abdeckbahn bei Freigabe ermoglicht. 

Werden ubliche Rollos heruntergezogen, und dabei deren Abdeck- 
bahn von der Federwelle abgezogen, so arretiert die Feder- 
welle dann. wenn in der Zugbewegung innegehalten und die Abdeck- 
bahn kurzzeitig vjn diesem Zug entlastet wird. Die Abdeckbahn kann 

15 seitlich in Fiihrungsschienen gefiihrt sein. Sie steht abcr 
nicht unter Spannung. es sei denn, man befestigt eine an der 
unteren Leiste der Abdeckbahn angreifende Schnur oder ahnliches 
Hilfsmittel im unteren Bereich des Fensterrahmens . Auch dann 
wird nur in diesem Bereich eine Zugkraft wirksam, wobei die 
20 Abdeckbahn im Bereich beider Seif- -ander keine Spannung erfahrt. 
1st die Abdeckbshn ggnz abgezogen und ganz heruntergezogen, so 
1st ein lichtdichter AbsehluB in aller Regel nur dann gewahr- | 
leietet. wenn beim Fenster eine untere Leiste vorhanden ist, die i 
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1 eine unterG Leiste an der Abdeckbahn dichtend auf- 
nimmt Oder davon in sonstiger Weise uberlappt wird. 
Bahnartige Schutzeinrichtungen, z.B. Rollos, warden 
sowohl mit vertikalem Verlauf als auch mit Verlauf 
5 schrag im Raum installiert. Dies ist z.B. dann der Fall, 
wenn derartige Schutzeinrichtungen an schragen Dach- 
f lachenf enstern angebracht sind. Vor allem dann zeigt 
sich, wie nachteilig die mangelnde Spannung der AbdeU;- 
bahn dann ist, wenn diese nur teilweise heruntergezogen 

10 ist und in dieser teilweise abdeckenden Stellung bleiben 
soil. Bei schrag verlaufenden Schutzeinrichtungen hangt 
dann die Abdeckbahn durch. Dies ist nicht nur unschon, 
sondern erzeugt auch unangenehme Flattergerausche, wobei 
das Flattern auch der Lebensdauer der Abdeckbahn ab- 

!5 traglich ist. Die in seitlichen Fuhrungsschienen ge- 

fuhrten Seitenrander der Abdeckbahn konnen bei solchen 
Flatterbewegungen aus den Randern herausrutschen, wodurch 
der weitere Betrieb der Schutzeinrichtung gestort ist 
und im ubrigen ein etwaiger angestrebter Sonnen- oder 

20 Lichtschutz dadurch in diesen Bereichen nicht gegeben 
ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Arretier- 
vorrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, 

26 die in jeder beliebigen gewunschten Stellung der Abdeck- 
bahn der Schutzeinrichtung arretierbar ist, wobei die Abdeckbahn zu- 
gleich in jeder dieser Stellungen straff gespannt ist 
und diese Spannung auch gesicoert ist, und bei der die Abdeck- 
bahn gleichwohl leichtgangig abziehbar und in dieser 

30 Richtung bewegbar und schnell und einfach mit geringem 
Kraftaufwand aus der jeweiligen Arret ierstel lung ent- 
sperrbar ist. 
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Die Aufgabe ist bei einer Arretiervorrichtung der ein- 
gangs genannten Art gemaB der Erfindung gelost durch 
die Merkmale im Kennzeichnungsteil des Anspruchs 1. 
Vorteilhafte weitere Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den Anspruchen 2 - 24. 

Z.B. bei Rollos als Schutzeinrichtungen kann das er- 
findungsgemaBe Sperrglied beidseitig der unteren Leistu 
ar-reifen, die am unteren Ende der Abdeckbahn befestigt 
ist. Beide Sperrglieder greifen in die jeweilige 
FOhrungsschiene sperrend ein. Bei der Abwlrtsbewegung 
der Leiste und Abziehen der Abdeckbahn von der z.B. 
federbelastetan, selbsttatig sich aufwickelnden Feder- 
welle bewegen sich die beidseitigen Sperrglieder frei 
verschiebbar, ohne groBe sich dem entgegenstellende 
Ha. hreibung, in den Fuhrungsschienen, so daB die Ab- 
deckbahn storungsfrei abgezogen und heruntergszogen 
werden kann. Leim Loslassen der Leiste, also dann, wenn 
auf diese keine Zugkraft wirkt, tritt sofort die 
Arretiervorrichtung in Funktion. Von der selbsttatig 
aufwickelnden Wickelwelle, insbesondere Federwelle, 
wird eine in Auf wickelrichtung wirkende Zugkraft auf 
die Abdeckbahn ausgeubt. Beide Sperrglieder fallen unter 
dieser Zugkraft sofort in ihre Arretierstel lung, in 
der die Leiste an beiden Enden in der jeweiligen 
FOhrungsschiene durch Haftreibung kraf tachlussig arre- 
tiert ist. Dadurch ist die Abdeckbahn standig gespannt. 
Dies ist in jeder beliebigen Stellung der abgezogenen 
Abdeckbahn der Fall. Die Abdeckbahn steht standig unter 
Spannung, so daB sie nicht lose hin und her flattern 
kann mit alien dadurch bedingten Nachteilen. Soil die 
Abdeckbahn wieder aufgewickelt werden. werden die beid- 
seitigen Sperrglieder schnell und einfsch dadurch en t- 
sperrt, daB z.B. auf die unterseitige Leiste quer zur 
Ebene der Abdeckbahn eine geringfugige Druckkraft ausge- 
ubt wird, wodurch die Sperrglieder selbsttatig entsperrt 
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warden und die Arret ierstel lung aufgehoben wird. 

Zu dieser Entsperrung reicht ein leichtes Andrucken. 

Im entsperrten Zustand kann die Abdeckbahn beliebig 

hochgeschoben und an jeder beliebigen Stelle in gleicher 

Weise wieder selbsttatig arretiert werden. Die er- 

f indungsgemaBe Arret iervorricht ung arbeitet vol lauf 

selbsttatig. Die Entsperrung ist auBerordent 1 ich ein- 

fach. Sie benotigt praktisch keinen zusatzlichen Kraft- 

aufwand. Die Sperrglieder sind von auBen unsichtbar und 

damit auch gegen Verschmutzung oder Beschadigur.g ge- 

schutzt, so daB sie dauerhaft f unkt ionsf ahig bleiben. 

Eine untere SchlieBleiste, die irn Bereich eines Fenster- 

rahmens storend wirken kann, ist entbehrlich. Bei allem 

ist die Arret iervorrichtung einfach und kost engunst ig . 

Die Sperrglieder sind klein und kompakt, so klein, daB 

sie sich in herkommliche Fuhrungsschienen unterbringen 

lassen, so daB deswegen keine groBeren Fuhrungsschienen 

zum Einsatz kommen miissen. Dadurch lassen sich die 

Sperrglieder voll in die beidseitige Fuhrung der 

Schutzeinrichtung integrieren, ohne daB es dazu zusatj- 

licher besonderer Elemente, abgesehen von den Sperr- 

gliedern, bedarf .Die Fiihrungsglieder werden durch die Sperr- 
glieder selbst gebildet. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile ergeben sich aus der 
nachf olgenden Beschreibung . 

Der vollstandige Wortlaut der Anspruche ist vor- 
stehend allein zur Vermeidung unnotiger Wiederholungen 
nicht wiedergegeben, sondern statt dessen durch Nennung 
der Anspruchsnummer dorauf Bezug genommen, wodurch je- 
doch all© diese Anspruchsmerkmale als an dieser Stelle 
ausdrticklich und erf indungswesent 1 irh offenbart zu 
gelten haben. 
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Die Erfindung ist nachfolgend anhand sines in der 
Zeichnung gezeigten Ausf Ohrungsbeispieles naher er- 
lautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematised perspektivische Ansicht 
Bines Teiles sines Rollos mit FiShrungs- 
schiene an einer Seite und Arretiervorrichtung, 
vor dem Anbringen am Rollo, 

Fig. 2 eine schematische perspektivische Ansicht 
allein der Arretiervorrichtung, die in der 
klenunenden Arretierstellung g ezei gt ist. 

Fig. 3 eine schematische persoektivische Explosions- 
darstellung der Arretiervorrichtung. 

In Fig 1 ist schematisch in Ansicht von auBen die links 
Sexte exnes Rollos 10 gezeigt. das in ublicher Weiss 
in exnem Rollokasten 11 sine selbsttatig aufwickelode 
20 Federwelle enthalt. auf der eine Abdeckbahn 12 aufge- 
wxckelt ist, die gegen die Wirkung der Feder in Pfeil- 
richtung 13 durch Zug an einer untere Leiste 14 von der 
Federwelle abwickelbar ist. Im abgewickelten Zustand 
kann die Federwelle in der jeweiligen Position selbst 
arretxeren, so daB bei Loslassen der Leiste 14 ein 
ZurQckschnappen, gegensinnig zum Pfeil 13 verhindert ist 
In dxeser Weiss sind Rollos 10 ublich. Jedem Seitenrand 
der Abdeckbahn 12 ist eine FGhrungsschiene 15 herkomm- 
licher Art zugeordnet, die eine langs durchgehend von 
oben nach unten geschlitzte und Cber diesen Schlitz 16 
offene Fuhrungskammer 17 und auBerdem anschlieBend daran 
bexdseitige, m it Gleitleisten, Besenborden od.dgl. ver- 
sahene Schenkel 18,19 aufweist, zwischen denen die Ab- 
deckbahn 12 sicher, auch auf Wunsch lichtdicht, gBfuhrt 
35 ist D, Fuhrungskammer 17 enthalt, gebildet durch dieses 
Profil der FGhrungsschiene 15. zwei mit Abstand einander 
gegenuberliegende, etwa parallel verlaufende innere 
FuhrungsflMchen 20, 21. 
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Auch wenn beim gezeigten Ausf uhrungsbeispiel die 
FUhrungssohiene 15 vertikal angeordnet ist und in dieser 
Ausrichtung z,B. in herkommlicher Weise am Rahmen eines 
Fensters angeschraubt wird, kann statt dessen die 
Fuhrungsschiene 15 auch in irgendeiner WeisB schrag im 
Raum verlaufen, z.B. an einem schragen Dachflachen- 
fenster angebracht sein. 

Das Rollo 10 ist mit einer Arretiervorrichtung 22 ver- 
sehen, von der in Fig. 1 - 3 nur der im linken Endbe- 
reich des Rollos 10 befindliche Teil gezeigt ist. Am 
anderen, rechten Ends der Leiste 14 und dortigen 
Fuhrungsschiene des Rollos 10 befindet sich sin gleich 
ausgebildeter Teil der Arretiervorrichtung 22. 

Die Arretiervorrichtung 22 weist mindestens ein Sperr- 
glied 23 auf, das zwischen den beiden Fuhrungsf lachen 20, 
21 plaziert ist und dazwischen in seiner Arretier- 
stellung gemaB Fig. 2 selbsttatig klemmt, so daB ein 
Hochziehen der Abdeckbahn 12 gegensinnig zum Pfeil 13 
in Fig. 1 in dieser Arret ierstellung blockiert und nicht 
moglich ist. In dieser Arretierstellung steht die Ab- 
deckbahn 12 unter Spannung, hervorgeruf en durch das 
wirkende Aufwickelmoment der Federwelle auf die Abdeck- 
bahn 12 einerseits und durch die bewirkte Arretierung 
der Abdeckbahn 12 beidseitig der Leiste 14 mittels des 
in Arretierstellung innerhalb der Fuhrungsschiene 15 
befindlichen Sperrgliedes 23 andererseits . Das Sperr- 
glied 23 ist gegensinnig dazu, also in Richtung des 
Pfeiles 13, verschiebbar, so daB durch Ziehen an der 
Leiste 14 die Abdeckbahn 12 in Pf eilrichtung 13 von der 
.Wickelwelle abgezogen werden kann, Dieser Bewegung 
stellt sich das Sperrglied 23 nicht entgegen. Sobald in 
dieser Bewegung innegehalten und die Leiste 14 losge- 
lassen wird, fallt das Sperrglied 23 selbsttatig in die 
klemmende Arretierstellung, die ein selbsttatiges Auf- 
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wiokeln der Abdeckbahn 12, gegensinnig zum Pfeil 13, 
blockiert und dabei die Abdeckbahn 12 unter Spannung 
halt. AuBerdem ist das Sperrglied 23 von Hand entsperr- 
bar, so daB die Abdeckbahn 12 unter der Wirkung der 
Feder der Wickelwelle dann selbsttatig gegensinnig zum 
Pfeil 13 aufwickelbar ist. Einzelheiten des Sperrgliedes 
23 sind nachfolgend erlautert. 

Das Spsrrglisd 23 wsist sin Gleitstuck 24 aus Kunst- 
stoff auf , das zumindest im wesentlichen leistenf ormig 
ist. Das Gleitstiick 24 ist mit einer glatten Ruckenflache 
25 an der einen Fuhrungsf lache 20 abstutzbar, an der 
es anliegt und entlanggleitet. An der gegenuberliegenden 
Brustflache 26 sitzt ein Halter 27, der hier als quer 
dazu gerlchteter. iiberstehender Zapfen ausgebildet ist. 
In entsprechender Zuordnung weist die Abdeckbahn 12 
am jeweils zugeordneten Seitenrand ein Bef estigungsglied 
28 auf, das hier die Form einer use mit Durchgangs- 
Bffnung 29 hat und am jeweiligen Ende d B r Leiste 14 an- 
gebracht ist. Vor dem Einschieben des Sperrgliedes 23 
in die Fiihrungskammer 17 der Fuhrungsschiene 15 steht 
das Gleitstiick 24 schrag ab, soweit, daB auf das vordfre 
Ende des Halters 27 in Form des Zapfens das Bef estigungs- 
glied 28 aufgesteckt werden kann, wobei der Zapfen die 
Durchgangsoffnung 29 durchsetzt und das Bef estigungs- 
glied 28 dann im Schlitz 16 lagert und langs der 
Fuhrungsschiene 15 im Schlitz 16 gleiten kann. 

In Abstand vom Gleitstuck 24 weist das Sperrglied 23 
ein Bremsglied 30 aus Kunststoff auf, das ebenfalls 
etwa leistenformig gestaltet ist. In Querrichtung wirkt 
zwischen dem Gleitstuck 24 und dem Bremsglied 30 eine 
Feder 31 in Form einer zylindrischen Schraubenf eder, 
die in einer Fuhrungsbohrung 32 des Gleitstiickes 24 
aufgenommen und gefuhrt ist und mit ihrem restlichen 
Teil frei iibersteht unci mit ihren beiden Enden zwischen 
dem Gleitstuck 24 und dem Bremsglied 30 abgestutzt und 



wirksam ist. Mittels der Fgder 31 wird das Bremaglied 
30 mit seiner Riickenflache 33 f edsrelastisch gegen die 
andere FOhrungsf lache 21 angedrtickt. Auf diaser RUcken- 
f lache 33 waist das Bremsglied 30 zwei Bremsbelag- 
elemante 34,35 auf, die hier als Bremsscheiben aus 
relativ weichsm und daher stark bremsendem Kunststoff- 
material bestehen. Dis BreffisbelagelBmente 34,35 ent- 
wickeln unter dar Wirkung der Feder 31 ei r . e im \/ sr halt- 
r.is zur Ruckenflacha 33 wesentlich gesteigerta Haft- 
reibung. Sie sind in aine formgleicha Vertiefung dar 
Ruckenflache 33 des Bremsgliedas 30 aingasetzt. 

Unter der Wirkung dar Fader 31 werden das Glaitstiick 24 
und das Bremsglied 30 so, wie Fig. 1 erkennan laBt, 
voneinanderweg gedriickt derart, daB sie mit ihrer je- 
weiligen Riickenf lache 25 bzw. 33 gegen die zugeordnete 
Fuhrungsflache 20 bzw. 21 angedruckt werden. Dabei sind 
das Gleitstuck 24 und das Bremsglied 30 dem Verlauf der 
Schenkel eines U etwa folgend zueinander angeordnet, 
wobei diese U-Sohenkel mittels der Feder 31 unter Offnung 
des U abgespreizt werden. Bei einem anderen, nicht 
gezeigten Ausf uhrungsbeispiel verlaufen das Gleitstuck 2a 
und das Bremsglied 30 dem Verlauf der Schenkel etwa 
eines V folgend zueinander. Die Langsbewegungsrichtung, 
bei der Bine selbsttatige Klemmung des Sperrgliedes 23 
geschieht, ist gegensinnig zum Pfeil 13 und dabei in 
Offnungsrichtung des genannten U gerichtet. Die gegen- 
sinnige Langsbewegungsrichtung, entsprechend der Rich- 
tung des Pfeiles 13, mit ungeklemmter Verschiebbarkeit 
verlauft in Schl leBrichtung des U. 

Das Gleitstuck 24 und das Bremsglied 30 sind in einem 
beiden gemeinsamen Gehauseteil 36 jeweils urn eine zuge- 
ordnete Schwenkachse 37 bzw. 38 schwenkbar gelagert. 
Die Lagerung erfolgt mittels durchgesteckter Stifte 39 
bzw. 40. Auch der Gehauseteil 36 besteht aus Kunststoff. 



Jede Schwenkachse 37, 38 verlauft quer zum Verlauf 
der Feder 31 und dabei etwa parallel zur jeweiligen 
RGckenflache 25 bzw. 33, wobei die jeweilige Schwer.k- 
achse 37, 38 in demjenigen Bereich des Gleitstiickes 24 
bzw. Bremsgliedes 30 verlauft, der dem freien, abge- 
spreizten Ende, in Fig. 1 - 3 also oben befindlichen 
Ende, in etwa gegenDberl iegt . Air, Gleitstuck 24 greift 
die Feder 31 im Bereich zwischen dem freien Ende und 
der Schwenkachse 37 an, wobei der Abstand des Angriffs- 
punktes der Feder 31 VDn der Schwenkachse 37 relativ 
klein ist. Auch beam Bremsglied 30 greift die Feder im 
Bereich zwischen dessen freiem, in Fig. 1 - 3 oben be- 
fxndlichen Ende und der Schwenkachse 38 an, wobei der 
Abstand des Federangrif f spunktes von der Schwenkachse 38 
ebenfalls relativ gering ist. 

Der Gehauseteil 36 tragt einen Anschlag 41 am in Fig. 3 
unten befindlichen Ende. an dem das Bremsglied 30 mit 
dem einen, zugewandten. in Fig. 3 ebenfalls unten be- 
findlichen Ende unter Begrenzung der Schwenkung urn 
seine Schwenkachse 38 unter der Wirkung der Feder 31 
anschlagt. Das Bremsglied 30 kann gegensinnig zur 
Wirkung der Feder 31 urn die Achse 38 eingeschwenkt 
werden. was beim Einsetzen des Sperrgliedes 23 in die 
Fuhrungskammer 17 der Fuhrungsschiene 15 geschieht. 1st 
das Sperrglied 23 vollig demontiert. schlagt das Brems- 
glxed 30 am Anschlag 41 an, so daB die Feder 31 das 
Bremsglied 30 nicht weiter urn dessen Schwenkachse 31 
relativ zum Gehauseteil 36 verschwenken kann. 

Wie insbesondere Fig. 2 und 3 zeigt, verlauft die 
Schwenkachse 38 des Bremsglie- 30 zumindest in Btw£J 
au' der Langenmitte des Brems^Bdes 30, Beim Gleitstuck 
24 dagegen verlauft dessen Schwenkachse 37 etwa im Be- 
reich des einen Endes, das dem abgespreizten freien anderen 
Ende, welches in Fig. 2 und 3 oben liegt, gegenuberliegt. 
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Auch das Gleitstuck 24 tragt in Abst^nd von seiner 
Schwenkachse 37 Anschlage 42, 43, die an zugeordnBten 
Anschlagen 44 bzw. 45 dgs Gehauseteiles 36 unter Be- 
grenzung der Abspreizung des Gleitstuckes 24 abgestutzt 
sind. Im nicht in die Fuhrungskammer 17 eingesetzten 
Zustand des Sperrgliedes 23 ist unter der Wirkung der 
Feder 31 das Gleitstuck 24 urn dessen Schwenkachse 37 
gegen den Uhrzeigersinn soweit abgeschwenkt , daB sich 
die in Fig. 1 sichtbare zurnindest geringfugige Schrag- 
lage ergibt. Die Schwenkstellung wird dadurch be- 
grenzt, daB die Anschlage 42, 43 des Gleitstuckes 24 " 
an den zugeordneten Anschlagen 44, 45 des Gehauseteiles 
36 anschlagen. 

Der Gehauseteil 36 weist im Bereich zwischen dem Gleit- 
stuck 24 einerseits und dem Bremsglied 30 andererseits 
in den dort befindlichen freien Zwischenraum hinein 
vorstehende Vorsprunge 46,47 auf, die etwa parallel zur 
Feder 31 ausgerichtet sind. Diese dienen zum Entsperren 
des Sperrgliedes 23. Hierzu muB man auf die Vorsprunge 
46,47 entgegen der Wirkung der Feder 31 drucken, wodurch 
der Gehauseteil 36 mitsamt dem daran anschlagenden und 
abgestutzten Bremsglied 30 gegen die Wirkung der Feder 31 
um die Schwenkachse 37 im Gegenuhrzeigersinn geschwenkt 
und das Bremsglied 30 mit seiner Ruckenflache 33 von der 
zugeordneten Fuhrungsf lache 21 abgeschwenkt werden kann. 
Auf diese Weise ist also dar, Sperrglied 23 von Hand ent- 
sperrbar. Diese Entsperrung erfolgt in einfacher Weise 
dadurch, daB quer auf die Leiste 14 am Ende der Abdeck- 
bahn 12 gedruckt wird, wodurch deren endseitige flache 
Bef est igungsglieder 28 mit der zugeordneten Flache auf 
die Vorsprunge 46,47 drucken. Das Gleitstuck 24 ist dabei 
an der Fuhrungsf lache 20 abgestutzt. Durch diesen Druck 
auf die Vorsprunge 46,47 wird mithin der Gehauseteil 36 
mitsamt dem Bremsglied 30 gegen die Wirkung der Feder 31 
um die Schwenkachse 37 geschwenkt in die Entsperrstellung, 
die Fig. 2 zeigt, bei der die Bremsbelagelemente 34,35 
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auf der Ruckenflache 33 des Bremsgliedes 3D auBer 
Eingriff mit der Fiihrungsf lache 21 gelangen und diese 
damit freigeben. 

Wie insbesondere Fig. 3 zeigt, besteht der Gehauseteil 
36 aus zwei seitlichen Wangen 48,49, die Cber einen 
den Anschlag 41 bildenden Quarsteg miteinander verbunden 
sind und zwischen denen das Gleitstuck 24 und das Brems- 
glied 30 aufgenommen ist. Die beiden Wangen 48,49 haben 
in Seitenansicht etwa Winkelform. Das Gleitstuck 24 
befindet sich dabei zwischen den beiden einen Schenkeln 
50.51, 2U d enen es etwa parallel verlauft. Das Brems- 
glied 30 befindet sich zwischen den beiden anderen 
Schenkeln 52,53, wobei es dazu etwa rechtwinklig ausge- 
richtet ist. Der den Anschlag 41 bildende, beide Wangen 
48,49 zu einer Einheit verbindende Teil befindet sich 
im Bereich de- beiden Schenkel 52,53, wobei er etwa 
im Bereich der Langenmitte dieser beiden Schenkel, dabei 
also zwischen den beiden Schwenkachsen 37,38, angecrdnet 
ist . 



Wie insbesondere Fig. 3 erkennen laBt, sind die Anschlage 
42,43 des Gleitstuckes 24 als ausgeformte Nasen auf 
beiden Seiten des Gleitstuckes 24 ausgebildet. Die zuge- 
ordneten Anschlage 44,45 des Gehausetei 1 es 36 sind aus 
VorsprOngen am Ende des jeweili gBn Schenkels 50 bzw. 51 
jeder Wange 48 bzw. 49 gebildet, die dort uber das 
freie Schenkelende uberstehen. 

Zur Montage des Sperrgliedes 23 aus den beschriebenen 
Einzelteiien wird zunachst das Gleitstuck 24 mittels 
des Stiftes 39 mit dem Gehausetei 1 36 verstiftet und 
hiernach die Feder 31 in die Fuhrungsbohrung 32 einge- 
lBgt. Hiernach wird zwischen die Wangen 48,49 das Brems- 
glied 30 eingebracht und gegen die Wirkung der Feder 31 
•ow.it hineingedrCickt, daB sich der Stift 40 einschieben 
laBt. 
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Zur Montage der Arret iervorricht ung 22 am Rollo 10 
wird zunachst beidseitig das jeweilige Sperrglied 23 
in der in Fig. 1 sichtbaren Ausrichtung von oben her in 
die Fuhrungskammer 17 eingeschoben, aber noch nicht 
unter Herstellung der Klemmung. Vielmehr wird zunachst 
in der abgeschwenkten Schraglage des Gleitstuckes 24 
das Bef est igungsgl ied 28 am jeweiligen Ende der Leiste 
14 in schon beschriebener Weise am Halter 27 form- 
schlussig fixiert. Wenn dies beidseitig gescheb--i ist, 
kann durch Zugkraft an der Leiste 14 in Pf eilrichtung 13 
die Abdeckbahn 12 aus dem Rollokasten 11 herausgezogen 
werden, wobei beidseitig die Sperrglieder 23 in Pfeil- 
richtung 13 in die Fuhrungskammern 17 hineingezogen 
werden. Bei dieser Abwartsbewegung laBt sich die Abdeck- 
bahn 12 beliebig weit von der nicht sichtbaren Feder- 
welle im Rollokasten 11 abziehen. Beim Loslassen der 
Leiste 14 tritt durch die Federwirkung der Federwelle 
und dadurch bedingte Au fwickelbewegung sofort die Arre- 
tierung beider Sperrglieder 23 in Funktion. Das Brems- 
glied 30 wird in beschriebener Weise mit den Bremsbelag- 
elementen 34,35 gegen die Fuhrungsf lache 21 unter der 
Wirkung der Feder 31 angedrtickt, wobei das gegenuber- 
liegende Gleitstuck 24 die Abstutzung bewirkt und seiner 
seits an der Fuhrungsf lache 20 abgestutzt ist. Durch 
die mittels beidseitiger Bremsglieder 23 bewirkte Arre- 
tierung bleibt die Abdeckbahn 12 in der jeweiligen 
Position unter EinfluB der Ruckstel Ikraf t der Federwelle 
standig gespannt, so daB kein Flattern und auch bei 
Anordnung in irgendeiner Weise im Raum kein Durchhangen 
geschieht. In jeder Stellung beim Abziehen der Abdeck- 
bahn 12 ist diese Arretierung gewahrleistBt und dabei 
die Abdeckbahn 12 zugleich straff gespannt. Aufgrund 
dessen sind auch irgendwelche Behest igungsteile ent- 
behrlich, mittels der bishBr ubliche Rollos 10 in dar 
jewBils ausgezogenen Stellung zusatzlish gesichert 



werdBn konhten. Auch zusStzliche untere Leisten,um 
die ganz herausgezogene Stellung zu sichern und dabei 
einen lichtdichten AbschluB zu gewahrleisten, sind 
hier entbehrlioh. 

Soil die Abdeckbahn 12 gegensinnig zum Pfeil 13 hoch- 
geschoben oder mittBls der Federwelle wieder aufge- 
wickslt warden, wird die Arretierstellung der beidseitigen 
Spsrrgliedsr 23 dsdursh frsigegsbsn^ daB etwa reeht- 
winklig zur Ebene der Abdeckbahn 12 auf die Lsiste 14 
gedruckt wird, derart, daB die beidseitigen Bef estigungs- 
glieder 28 auf die Vorsprunge 46,47 des GehauseteilBS 
36 drucken, der dabei mitsamt dem Bremsglied 30 in be- 
schriebener Weise urn die Schwenkaohse 37 des Gleit- 
stuckes 24 geschwenkt wird. Bei dieser Schwenkbewegung 
wird uber den Anschlag 41 das Bremsglied 30 gegen die 
Wirkung der Feder 31 mitgenommen, so daB dessen Brems- 
belagelemente 34,35 in Abstand von der Fuhrungsf lache 21 
gelangen oder zumindest gegen die Wirkung der Feder 31 
davon wegbewegt werden soweit, daB die zuvor wirkende 
Haftreibung, die die Klerranwirkung in dieser Arretier- 
stellung bewirkte,damit aufgehoben ist. In dieser Ent- 
sperrstellung kann das Rolle 10 beliebig geoffnet oder 
auch an jeder beliebigen Stelle wieder angehalten werden. 
Die Entsperrung der Arretierung benotigt nur eine sehr 
geringe Andruckkraf t, die uber die Leiste 14 aufzubringen 
ist. 
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Zusammenfassung 



Es wird eine Arret iervorrichtung fur etwa bahnartige Sonnen-, 
Licht- oder Wetterschutzeinrichtungen, insbesondBre Rollos, 
vorgeschlagen, mit mindestens einem zwischen zwei mit Abstand 
einander gegentiberliegenden, etwa parallel verlaufenden Fuhrungs-^ 
flachen in seiner Arretierstellung in einer Langsbewegungs- 
richtung selbsttatig klemmenden und in der gegensinnigsn Langs- 
bewegungsrichtung verschiebbaren und ferner entsperrbaren Sperr- 
glied. Das Sperrglied besteht aus einem Gleitstiick und einem 
Bremsglied, die etwa parallel zueinander ausgerichtet und in 
einem beide schwenkbar lagernden Gehause einander gegenuber- 
liegen, wobei zwischen dem Gleitstuck und dem Bremsglied eine 
quer gerichtete Feder wirkt, die beide voneinanderweg druckt. 
Oas Bremsglied ist endseitig am Gehauseteil angeschlagen . Es 
tragt auf seiner Ruckenseite Bremsbelagelement e, mit denen es 
f ederelastisch gegen eine Fuhrungsf lache der Rollof uhrungsschiene 
angepreBt ist unter selbsttatiger Arretierung. 
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Anspruche 

1. Arretiervorrichtung fur etwa bahnartige Sonnen-, Licht- 
oder Wetterschutzeinrichtungen, insbesondere fur Rollos 
g k e n n 2 e i c h n e t d u r c h mindestens ein ' 
zwischen zwei mit Abstand einander gegenuberliegenden, 
etwa parallel verlaufenden Fuhrungsf ISchen (20,21) z B 
einer Fuhrungskammer (17) einer Fuhrungsschiene (15) fur 
die Abdeckbahn (12), in einer Arretierstellung in einer 
Langsbewegungsrichtung selbsttatig klemmendes und in der 
gegensinnigsn Langsbewegungsrichtung (Pfeii 13) ver schieb- 
bares und ferner entsperrbares Sperrglied (23). 

2. Arretiervorrichtung nach Anspruch 1 , d a d u r c h g e - 
kennzeichnet, daB das Sperrglied (23) ein mit 
einer an der einen Fuhrungsf lache (20) abstut zbaren, insbe- 
sondere anliegenden und gleitenden. RuckenflSche (25) ver - 
sehenes Gleitstuck (24) aufweist, das einen Halter (27) 2um 
Anbnngen der Abdeckbahn (12) daran tragt. 

20 3. Arretiervorrichtung nach Anspruch 2, d a d u r c h g e - 
kBnnzeichnet, daB der Halter (27) als quer zur 
Ruckenflache (25) gerichteter Zapfen ausgebildet ist. der 
von einer der Ruckenflache (25) abgewandten Brustflache (26) 
des Gleitstilckes (24) absteht. 

25 



Arretiervorrichtung nach einem der Anspruche 1-3, 
d a d u r c h gekennzeichnet, daB die 
Abdeckbahn (12) an eine™ Seitenrand, insbesondere 
sine am Ende der Abdeckbahn (12) befestigte Leiste 
(14) am zur Fiihrungsschiene (15) weisenden Ende, ein 
am Halter (27) bef est igbares Bef estigungsgl ied (28), 
insbesondere eine auf den Zapfen aufsetzbare Ose, 
aufweist - 

Arretiervorrichtung nach einem der Anspruche 1-4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das 
Sperrglied (23) in Abstand vom Gleitstuck (24) ein 
Bremsglied (3D) aufweist, das mittels einer in Quer- 
richtung wirkenden Feder (31) mit seiner Ruckenflache 
(33) gegen die andere Fuhrungsf lache (21 ) feder- 
elastisch andruckbar ist. 

Arretiervorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Bremsglied (30) 
auf seiner Ruckenflache (33) zumindest ein Bremsbelag- 
element (34,35) aufweist mit unter der Wirkung der 
anpressenden Feder (31) im Verhaltnis zu derjenigen 
der Ruckenflache (33) erhohter Haftreibung. 

Arretiervorrichtung nach Anspruch 6, d a d u r ch 
gekennzeichnet, daB das mindestens eine 
Brdmsbelagelement (34,35) aus einer Bremsscheibe , 
vorzugsweise aus Kunststoff, besteht. 

Arretiervorrichtung nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die BremsscheibB 
in eine formgleiche Vertiefung der Ruckenflache (33) 
des Bremsgliedes (30) eingesebzt ist. 
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9. Arratiervorrichtung nach ainam dar Anspriicha 5 - 8, 
* a d u r c h g e k a n n z a i c h n a t, daB die 
Feder (31) einerseits am Glaitstuck (24) und andarar- 
saits am Bremsglied ( 30 ) abgestutzt ist und baida 
vonainanderwag driickt und mit ihren je WB ili gen 
RuckenflSchen (25,33) gagan dia zugaordnata Fuhrungs- 
flacha (20,21) andriickt . 

10. Arretiafvorrichtung nach Anspruch 9, d a d u r c h 
B • k a n n z a i c h n e t/ daB das Glaitstuck (24) 
und das Bremsglied (30) dam Ver i auf der Sohenkel 
ernes V odar ainas U atwa folgend zueinander ange- 
ordnet sind und mittals dar Fedar (31) Unter (J ffnung 
das V odar U abgespreizt sind .>nd daB dia Langs- 
bawagungsrichtung mit salbsttatiger Klammung das 
Sparrgliedas (23) in Of f nungsrichtung und die gGgBn - 
smnige Langsbawegungsrichtung (Pfeil 1 3 ) mit Ver . 
BchiBbbarkeit das Sparrgliadas (23) in SchliaBriohtung 
das V odar U gerichtet ist. 
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Arretiervorrichtung nach ainam dar Anspriiche 5 - 10 
dad u r c h g * k a n n z e i c h n e t, daB das ' 
Glextstuck (24) und das Bramsgliad (30) gamainsam 
Oder jewexls e i nze l n urn B ine Schwankachsa (37,38) 
S chw e nkbewaglich gelagert sind, di B quer zu der 
Fadar (31) zwischan beiden und atwa parall e l zur 
jewailigen Ruckenflacha (25,33) diasar varlauft, wobei 
die Schw B nkach SB (37,38) in dem Bereich des Gl.it- 
atuckas (24) bzw. Bramsgliedas (30) varlauft, dar dam 
fraien, abgaspreizten Enda in B twa gegeniiberliegt . 

12. Arretiervorrichtung nach ainam dar AnsprOche 9 - U 
< ■ d u r o h geksnnzaichns t, daB die' 

35 U n d " J ^ BBreiCh 2WiSCh6n der ^hwenkachsa (37,38) 

und d- frexen, abgesprsizten Ends des Gleitstuckes 
(24) und des Bremsglisdes (30) angaordnet ist. 
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13* Arretiervorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das 
Gleitstuck (24) und das Bremsglied (30) in einem 
beiden gemeinsamen Gehauseteil (36) urn die jeweilige 
SchwBhkachse (37,38) schwenkbar gelagert ist. 

14. Arretiervorrichtung nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gleitstuck (24) 
und/oder das Bremsglied (30) im wesentlichBn leisten- 
formig ausgebildet ist. 

15. Arretiervorrichtung nach Anspruch 13 oder 14, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ge- 
hauseteil (36) einen Anschlag (41) aufweist, an dem 
das Bremsglied (30) mit einem Ends unter Begrenzung 
dsr Schwenkung urn seine Schwenkachse (38) unter der 
Wirkung der Feder (31) anschlagt. 

16. Arretiervorrichtung nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Anschlag (41) 
des Gehauses (36) im Bereich des Endes des Brems- 
gliedes (30) angeordnet ist, das dem freien abge- 
spreizten Ende in etwa gegenuberliegt . 

17. Arretiervorrichtung nach einem der Anspruche 13 - 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB die 
Schwenkachse (38) dss Bremsgliedes (30) zumindest 

in etwa auf der Langenmitte des Bremsgliedes (30) 
verlauft und daB die Feder (31) zumindest in geringem 
Abstand von der Schwenkachse (38) und dabei auf 
dem Langenbereich zwischen der Schwenkachse (38) und 
dem abgespreizten freien Ende des Bremsgliedes (3D) 
angreift und dieses mit dem anderen Ende in Richtung 
zum Anschlag (41) des Gehauseteiles (36) druckt. 



18. Arretiervorriohtung nach ein B m der Anspruche 13 - 17, 
dadurch gekennzeichne t, daB die 
Schwenkachse (37) des Gleitstuckes (24). im Bereioh 
das Endes des Gleitstuckes (24) verlauft, das dem 
abgespreizten freien Ende gegenuberliegt , 

19. Arretiervorriohtung nach einem der Anspruche 13 - 18, 
dadurch gekennzeichne t, daB das 
Gleitstuck (24) in Abstsnd von dsr Schwenkachse (37) 
Anschlage (42,43) tragt, die an zugeordneten An- 
schlagen (44,45) des Gehauseteiles (36) unter Be- 
grenzung der Abspreizung abgestutzt sind. 

20. Arretiervorriohtung nach Anspruch 19, d a d u r c h 
gekennzeichne t, daB der Gehauseteil 
(36) im Bereich zwischen dem Gleitstuck (24) und dem 
Bremsglied (30) in den freien Zwischenraum hinein 
vorstehende Vorsprunge (46,47) aufweist, auf die zura 
Entsperren des in der Arretierstellung befindlichen 
Sperrgliedes (23) gedriickt werden kann. wodurch der 
Gehauseteil (36) mitsamt dem daran anschlagendsn und 
abgestutzten Bremsglied (30) relativ zum Gleitstu £ k 
(24) gegen die Wirkung der Feder (31) urn dessen 
Schwenkachse (37) geschwenkt und das Bremsglied (30) 
mit seiner Ruckenflache (33) von der zugewandten 
Fuhrungsflache (21) weggeschwsnkt werden kann. 

21. Arretiervorriohtung nach einem der Anspruche 13 - 20, 
dadurch gekennzeichne t, daB der 
Gehauseteil (36) aus zwei seitlichen Wangen (48,49) 
gebildet ist, die jeweils etwa Winkelform aufweisen, 
und daB das Gleitstuck (24) zwischen den beiden 
einen Schwenkeln (50,51), dazu etwa parallel ver- 
laufend, und das Bremsglied (30) zwischen den beiden 
anderen Schenkeln (52,53), dazu etwa rechtwinklig 
verlaufend, aufgenommen :jnd urn die jeweilige Schwenk- 
achse (37,38) sciiwenkbar gelagert ist. 
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1 22. Arretiervorrichtung nach Anspruch 21, dadurch 
gekennzeichne t, daB die beiden Wangen 
(48,49) im Bareich das Binen Schankals (52,53), 
zwischen danan das Bramsgliad (30) gelagert iet, und 

5 dabei atwa auf der Langenmitte dieser beiden Schenkel 

(52,53), tiber ainen Quersteg rnit einander verbunden 
sihd, dar zugleich dan Anachlag (41) fur das Brems^ 
gliad (30) bildet. 

10 23. Arretiervorrishtung nach einem der Anspruche 19 - 22, 
dadurch gekennzeichne t, daB die 
Anschlage (42,43) des Gleitstiickes (24) als Nasen 
auf beiden Seiten das Gleitsttickes (24) und diB 
zugeordneten Anschlage (44,45) dss Gehauseteiles (36) 

15 aus Vorsprungen am Ends des jewailigen einen Schankels 

(50,51) jeder Wanga (48,49) gebildet sind, die Qber 
das freie Schenkelende uberstehen. 

24. Arretiervorrichtung nach einem der Anspruche 1 - 23, 
20 dadurch gekennzeichnet, daB das 

Gleitstuck (24) und/oder das Bremsglie'd (30) und/oder 
der Gehauseteil (36] aus Kunststoff gebildet ist. 
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